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n manchen Orten

scheint sich im Wie-

ner Verkehr nichts

zu andern: In der In-

nenstadt warten im-

mer noch Fiaker und
Taxis auf Kunden, und drau3en auf
der Siidosttangente stehen morgens
und abends Autos im Stau. Wenn
man die Handy-Apps von Lime und
Voi 6ffnet, bekommt man einen an-
deren Eindruck: Der Verkehr in
Wien scheint sich innerhalb weni-
ger Jahre sehr verandert zu haben.
Fast das ganze Stadtgebiet ist iiber-
zogen mit griinen und roten Punk-
ten. Jeder Punkt steht fiir einen
Leih-E-Scooter, die griinen sind vom
US-Anbieter Lime, die roten vom
schwedischen Konkurrenten Voi.
Die Frage ist: Was bringen die Scoo-
ter? Komfort oder Chaos?

Laut den Scooter-Vermietern
konnen die Roller gleich eine Viel-
zahl von Bediirfnissen im Stadtver-
kehr erfiillen. Menschen konnten
damit schnell zu einer Haltestelle im
offentlichen Personennahverkehr
(OPNV) kommen - oder von dieser
Haltestelle nach Hause. Verkehrs-
forscher sprechen von der ,letzten
Meile“. Aber auch zentralere kurze
Strecken von etwa ein bis zwei Ki-
lometern kénnten mit den geliehe-
nen E-Scootern flexibel zuriickge-
legt werden. ,,Das Spektrum an Op-
tionen, wenn ich ohne Auto unter-
wegs sein mochte, wird durch uns
grofler, ich werde flexibler®, sagt
Lime-Manager Alexander Jung bei
einem Besuch des STANDARD in
der Lime-Werkstatt unweit des
Wiener Hauptbahnhofs.

Umstrittene CO,-Bilanz

Ein zentrales Versprechen, so-
wohl von Lime als auch von Voi:
Nachhaltigkeit, weniger CO,-Emis-
sionen. Eine im Jahr 2022 veroffent-
lichte Studie der ETH Ziirich zeich-
nete ein anderes Bild: Demnach
verursachten Leih-E-Scooter in Zii-
rich mehr CO,, als sie einsparten.
540 Schweizer Verkehrsteilnehmer
machten per GPS-Tracking mit: Am
haufigsten ersetzten Leih-E-Scooter
Fahrten mit Offis (38 Prozent), ge-
folgt von Fufwegen (25 Prozent),
erst danach kamen Autofahrten (15
Prozent). Weil laut der Schweizer
Studie die Offis und natiirlich die
FuBBwege weniger CO, verursachten
als das Fahren mit geliehenen E-
Scootern, war die CO,-Bilanz unterm
Strich negativ. Noch ein Ergebnis:
Weil E-Scooter im Privatbesitz mehr
Autofahrten ersetzten, waren diese
nachhaltiger unterwegs als die ge-
mieteten E-Scooter.

Alexander Jung von Lime ver-
weist auf andere Studien, etwa vom
Fraunhofer-Institut fiir System- und
Innovationsforschung (Fraunhofer
Isi), wonach geteilte E-Scooter die
CO,-Nettobilanz verbessern. Die Au-
toren der ETH-Studie hatten schon
eingestanden, ihre Datengrundlage
sei ,veraltet” gewesen.

Kay Axhausen, emeritierter Pro-
fessor fiir Verkehrsplanung an der
ETH Ziirich und einer der Studien-
autoren, sagt zum STANDARD: ,Ich
habe nie gesagt, dass die Daten-
grundlage veraltet ist. Sie war da-
mals die einzige, die es gab.” Es gebe
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inzwischen neuere Zahlen zu den
Emissionen, und die Scooter-In-
dustrie habe sich besser aufgestellt.
,,Aber die Konkurrenz hat sich auch
verbessert. Wie die Bilanz heute
aussieht, miisste man untersuchen.”

Die Gefahr sei auch heute noch,
dass durch E-Scooter-Mieten vor al-
lem FuBwege und Offi-Fahrten er-
setzt werden. Ein Problem von Leih-
scootern sei auch, dass sie oder de-
ren Batterien von den Firmen einge-
sammelt werden miissen. Das be-

nach Kilometern

N

Quelle: Studie der ETH Zirich{2021) |
Foto: AdobeStock | DERSTANDARD

deute CO,-Emissionen. Axhausen:
,Im Vergleich zu Fahrzeugen im Pri-
vatbesitz haben sie daher Nachteile.”

In Wien tut Lime einiges, um die
Flotte okologisch nachhaltiger zu
machen. Beim Betriebsbesuch er-
fahrt man, dass mittlerweile nicht
mehr die Roller zum Laden in die
Zentrale transportiert werden miis-
sen, sondern nur deren abnehmba-
re Batterien. Auch seien die Service-
Fahrzeuge von Lime komplett elek-
trisch.
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Die Vermieter von
E-Scootern versprechen,
den Verkehr in Stadten
zu verbessern.
Aber viele Menschen
sind von den Rollern
genervt. Laut Experten
verstellt die Debatte
tiber die elektrischen
Leihroller jedoch
den Blick auf ein viel
grof3eres Problem.

Lukas Kapeller

Wichtiger als der exakte CO,-
Emissionsvergleich von elektri-
schen Verkehrsmitteln, der von
Stadt zu Stadt und zwischen den
Scooter-Generationen variiert,
diirfte dieser Aspekt sein: Verkehrs-
forscherinnen und -forscher sehen
weniger im E-Scooter ein Problem,
sondern im Auto.

Ein visionares Konzept von Ax-
hausen an der ETH Ziirich ist etwa
die E-Bike-City: Die Straflen in Zii-
rich wiirden halbiert werden und

50 Prozent des Platzes der Mikromo-
bilitat gewidmet werden. Auf dieser
Halfte gingen die Menschen zu Fuf3
oder fiithren mit Fahrrad, E-Bike,
Lastenrad oder E-Scooter. ,,E-Scoo-
ter sind nichts Schlechtes, sondern
es hangt von den Rahmenbedingun-
gen ab. Wenn wir die Autofahrten
um ein Vielfaches reduzieren, kon-
nen wir uns umweltbilanziell auch
mehr E-Scooter leisten®, sagt auch
Barbara Laa, Verkehrsforscherin an
der TU Wien.

Problem Privatauto

Die Forderung, die riesigen Rau-
me in Stadten fiir fahrende (und par-
kende) Autos massiv zu reduzieren,
vereint iibrigens die Verkehrsfor-
scher und Lime. ,,Es braucht von der
Stadtpolitik das Verstandnis dafiir,
die Privilegien fiir den Pkw abzu-
bauen®, sagt Lime-Manager Jung.
,2Damit meine ich die Parkraumbe-
wirtschaftung, die Bepreisung und
die zugelassene Geschwindigkeit in
Stadten.”

Laa sieht aber einen gewissen
Widerspruch zwischen einer sinn-
vollen Verteilung von Leihscootern
im Stadtgebiet und dem Geschafts-
modell der Vermieter. In den inne-
ren Bezirken konne man die Roller
ofter vermieten und mehr Geld ver-
dienen, in den dufleren wiirden sie
jedoch eher gebraucht werden. ,Ich
kenne keine Zahlen, aber ich habe
Zweifel, dass das Businessmodel der
Firmen funktionieren wiirde, wenn
sie besonders viele Leihscooter in
den Auflenbezirken zur Verfiigung
stellen, sagt Laa.

Die Verteilung sei ,immer eine
Balance zwischen den Wiinschen
und der Notwendigkeit der Wirt-
schaftlichkeit der Betreiber sowie
den Wiinschen der Stadtverwaltung
nach einer Moglichkeit fiir alle Wie-
nerinnen und Wiener, Leih-E-Scoo-
ter fiir ihren Mobilitaitsmix zu ver-
wenden®, heift es dazu aus dem
Biiro der Wiener Verkehrsstadtratin
Ulli Sima (SPO). Zufrieden zeigt man
sich, die Zahl der Leihscooter in
Wien auf rund 4000 beschrankt und
mit ,strengen Regeln“ fiir das Ab-
stellen von Leihgerdten das ,,Scoo-
ter-Chaos beendet” zu haben.

Von Lime selbst heifit es zu der
Frage der Verteilung im Stadtgebiet,
man wiirde sowohl in den dufleren
als auch in den inneren Bezirken
gerne mehr Scooter auf die Strafle
bringen. ,,Die Nachfrage sowohl in
den inneren als auch in den duferen
Bezirken ist hoher als das, was wir
im Rahmen der von der Stadt zuge-
lassenen Flottengrofle abdecken
konnen*, sagt Jung.

Und warum sind E-Scooter bei
vielen Menschen so unbeliebt,
wenn sie doch eigentlich eine gute
Erfindung sind, Professor Axhau-
sen? Der Verkehrsforscher sieht da-
fiir die jahrzehntelange Stadtpla-
nung rund ums Auto verantwort-
lich. ,,Die E-Scooter bekommen der-
zeit wenig Platz, daher stehen sie in
den Stadten und auf den Biirgerstei-
gen im Wettbewerb mit den Fuf3-
gangern. Wenn E-Bikes und E-Scoo-
ter mehr Platz auf den Straflen und
Autos entsprechend weniger hatten,
ware die Situation auch fiir die Fuf3-
ganger besser.”



